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Hoe gaat zo'n vermogensme-
ting van racewagens in zijn
werk? “In de computer van de
rollenbank, voer je een aantal
factoren in, zoals toerental in
een bepaalde versnelling en
het gemeten aandrijfverlies per
auto,” vertelt Simon Gras. “In
het geval van de cup-318ti’s is
in dit geval één run op vol ver-
mogen genoeg. Deze levert een
aantal grafieken met koppel en
vermogen op, die je over elkaar
heen legt, om ze met elkaar te
vergelijken. Bij deze BMW's
bleken de onderlinge verschil-
len heel klein. De lijnen van de
koppel- en vermogenskrom-
mes liepen vrijwel gelijk, wat
dus betekende dat ze dezelfde
motoren, karakters en bakver-
houdingen hadden. Volgens
fabrieksopgave moeten deze
auto’s rond de 143 pk zitten, maar dat betreft een gemiddelde; het zal exemplarisch best een stukje uiteenlopen, binnen
een bandbreedte van laten we zeggen 140 tot 145 pk. Daarnaast ondervinden de prestaties invloed van compressieverlies
door mechanische slijtage; denk aan zuigerveren en cilinderwanden, klepzittingen en de cilinderkop. Ook de aansturing
door de boordcomputer, in dit geval voorzien van cup-softwaretuning, speelt mee. Als die verkeerde signalen krijgt, met
name vanuit de luchtmassameter, zal hij de ontsteking en inspuiting anders afregelen. Bij de metingen telt viteraard alleen
de bovengrens qua pk’'s en Nm’s. De organisatie stelt een norm en dan is het zaak om op een later tijdstip de BMW’s nog
eens te controleren, want na deze meting kunnen eigenaren natuurlijk allerlei dingen aan de techniek doen, zoals een motor-
revisie. Feitelijk bestaat er dan geen noodzaak meer om inwendige technische inspecties uit te voeren tijdens evenementen
of daarna, hetgeen toch een tijdrovende bezigheid vormt. Je kijkt gewoon of deelnemers niet de bovengrens in vermogen
en koppel overschrijden; hoe dat komt doet niet echt ter zake. Uiteindelijk gaat het erom dat je spannende races krijgt. Het
is in zo'n eenheidsklasse voor geen enkele deelnemer leuk als de één op een recht stuk zo wegrijdt bij de ander.”
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